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ONU DECENIO DE ACCION PARA LA DE SEGURIDAD VIAL 2021-2030 iDGT

Direccidn General
de Trdfico

DECENIO DE ACCION PARA LA

K2
— Objetivo reducir en un 50% las SEGURIDAD VIAL

g)EBD\IgEARI%LLg muertes y lesiones causadas / : ‘ ‘\\

SOSTENIBLE por accidentes de trafico 2021- 2030

@ Garantizar la seguridad de todos los usuarios de la via mediante infraestructuras mas seguras
teniendo en cuenta las necesidades de todos los modos de transporte y usuarios.

@ Incluir la seguridad vial en la planificacion urbanistica, modos de transporte, teniendo en cuenta las
necesidades de los usuarios vulnerables de las vias urbanas y rurales.

@ Fomentar el uso de transportes mas saludables y seguros, de calidad, accesibles y asequibles, en
particular de caracter publico y no motorizado.

@ Fortalecer la capacidad institucional en relacion a las leyes de seguridad vial, seguridad del vehiculo,
mejora de las infraestructuras, transporte publico y atencion después de un accidente, y recopilar,
analizar y difundir datos para la formulacién de politicas efectivas.

@ Promover el conocimiento y la sensibilizacion de la poblacion a través de la educacion, formacion y las
campaias de divulgacion.

@ Incentivar el desarrollo y aplicacion de nuevas tecnologias para mejorar la accesibilidad y todos los
aspectos de seguridad vial.

Implicacion de las empresas e industrias y empresas en la seguridad vial.

@ Adoptar y aplicar politicas y medidas para proteger y promover activamente la seguridad de los
peatones y la movilidad en bicicleta, con miras a rpejorar también la seguridad vial y salud.
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POLITICA DE LA UNION EUROPEA EN SEGURIDAD VIAL 2021-2030 '-—'DGT
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Direccidn General
de Trdfico

@ Infraestructuras seguras calidad de la seguridad de una red vial independientemente
del comportamiento de los usuarios o de la tecnologia de los vehiculos.

@ Vehiculos seguros: innovaciones tecnoldgicas, movilidad conectada y automatizada.

@ Uso seguro de las carreteras: velocidad segura, conduccion sin alcohol y/o drogas, evitar
las distracciones, uso del cinturdon de seguridad, SRl y equipos de proteccion ....

@ Responsabilidad compartida de las autoridades publicas de todos los sectores para los
objetivos en materia de seguridad vial, incluido el transporte y las infraestructuras, el
medio ambiente, la educacion, la policia, la salud publica, la justicia.

@ Rapidez y eficacia en la respuesta de emergencia en accidentes de trafico con victimas.

Objetivo
VISION CERO

50% menos de victimas mortales y lesiones graves

en accidentes de trafico hasta 2030

Cero victimas mortales y lesiones graves en 2050
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REGLAMENTO (UE) SISTEMAS DE SEGURIDAD EN VEHICULOS = DGT

de Trdfico

Informe sobre el Marco de la politica de la UE

» Revision del Reglamento sobre la
en materia de seguridad vial para 2021-2030

seguridad general de los vehiculos

Reglamento (UE) 2019/2144 de 27-11-2019

Requisitos de homologacion de los vehiculos de motor y sus remolques, asi como de los sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su
seguridad y a la proteccidn de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via publica

Sistemas Avanzados de Asistencia a la Conduccion
ADAS (Advanced Driver Assistance Systems)

7,]“ Vé - 7 7 . . . .

my Para todos los vehiculos: deteccién de marcha atras, asistente inteligente de velocidad,
detector de fatiga y atencidn, control de la presion de los neumaticos, seial de frenada
de emergencia y caja negra donde se recopilen los datos.

h" Para los turismos y comerciales ligeros: frenada automatica de emergencia, sistema de
mantenimiento de carril, avisador de cinturdon en las plazas traseras y preinstalacion
para un sistema de alcoholimetro.

. I [ ] . . LI 4 7
my Paralos camionesy autobuses: sistema de informacion de angulo muerto.
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REGLAMENTO (UE) SISTEMAS DE SEGURIDAD EN VEHICULOS = DGT

de Tréfico

Si SE IMPLEMENTARAN LOS SISTEMAS ADAS (ADVANCED DRIVER ASSISTANCE SYSTEMS) EN LOS VEHICULOS
| ‘ Asistente Inteligente P
de Velocidad .\
a : (124 Sistema de o
Sistema de b , .
mantenimiento de carril
[coches y furgonetas) 5 f

R > id

monitorizacion
de la presion de

los neumaticos
(furgonetas, camiones
y autobuses)

~3
Advertencia . Frenado autéqomo
de colision de con deteccion,
peatonesy vehiculos en
ciclistas movimiento y

objetos
& [coches y furgonetas)

[camiones y autobuses)

VEHICULOS DE
NUEVA HOMOLOGACION:

Obligatorio a partir Registrador

| de Julio de 2022 de eventos
Sistema _d'e VEHICULOS NUEVOS/PIEZAS: fii"gf“zi‘;ﬂ
informacion 2

Obllgatorln a Bartlr

de punto ciego de julio de 202

[camiones y autobuses])

Sistemas de control
de somnolenciay
advertencia de
distracciones

\\"\ <

\* E

_Deteccion de
obstaculos en maniobra
de marcha atras )

N _ -
R ﬁ.,\ i Senal de Interface para
4 ©{ frenadade lainstalacion hf
Kz emergencia , de alcolock o I o

www.fundacionmapfre.org




REGLAMENTO (UE) SISTEMAS DE SEGURIDAD EN VEHICULOS = DGT

de Tréfico

ASi SE IMPLEMENTARAN LOS SISTEMAS ADAS (ADVANCED DRIVER ASSISTANCE SYSTEMS) EN LOS VEHICULOS

o’

con deteccion de

peatones y ciclistas
[coches y furgonetas)

>
% Frenado autonomo

Aviso avanzado ,
de distraccion
del conductor

Cibe rseguridad
y actualizacion
del software

Z

Q 'R0

FASE 2

VEHICULOS DE .
NUEVA HOMOLOGACION:
Obligatorio a Bartir
de julio de 2024,

VEHICULOS NUEVOS/PIEZAS:
Obligatorio a partir
de julio de 2026.

®Zona ampliada de
impacto frontal para
prevencion de lesiones

en peatones
[coches y furgonetas)

Platooning
[camiones
auténomos)

Sistema de aviso
de desgaste de
cal 8 Ulpns los neumaticos
Monitorizacion de
la disponibilidad
del conductor
[vehiculos auténomos)

Registrador

] de eventos
P [vehiculos auténomos)
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REGLAMENTO (UE) SISTEMAS DE SEGURIDAD EN VEHICULOS —DGT

ds?’;ﬁ

ASi SE IMPLEMENTARAN LOS SISTEMAS ADAS (ADVANCED DRIVER ASSISTANCE SYSTEMS) EN LOS VEHICULOS

Requisitos de ,’
vision directa = |
J (camiones y autobuses) -

6

g

VEHICULOS DE |
NUEVA HOMOLOGACION:

Obligatorio a partir
de enero de 2026.

VEHICULOS NUEVOS/PIEZAS:

PFOtECCiéT_I para pea!ones Obligatorio a partir . '
para series pequenas: de enero de 2029. Registrador de
Mitad - 2028 eventos
(nuevas homologaciones) [camiones y autobuses)
Mitad - 2034 — \"; :
(nuevos vehiculos) \. »
“d

| ) T ~ N\ ~ .‘
L - a " 5
. ... % . ﬂ " i | | _.‘ 3
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REGLAMENTO (UE) SISTEMAS DE SEGURIDAD EN VEHICULOS = DGT

de Trdfico

@ Registro de datos (caja negra). Sistema que recopila la informacién basica del vehiculo durante la
conduccion (velocidad, estado de sistemas de los seguridad, ubicacidn, etc).

@ Interfaz para la instalacion de alcolock. Para instalacion de un etildmetro que impida el arranque el
motor si el conductor supera la tasa de alcohol permitida.

@ Indicador de presion de los neumaticos. Informa al conductor cuando la presion se sitla por debajo
de un determinado umbral.

@ Alerta de cinturon en plazas traseras. Este sistema es obligatorio desde 2014 para plazas delanteras
en turismos y sera obligatorio para todas las plazas, incluidas las traseras.

@ Asistente de Velocidad Inteligente (ISA). Avisa al conductor cuando circule por encima de los limites
de velocidad establecidos para la via.

@ Detector de fatiga y somnolencia. Este sistema reconoce patrones de cansancio o somnolencia en el
conductor y alerta de la pérdida de concentracién al volante.

@ Frenada automatica de emergencia. Tecnologia capaz de detectar obstaculos y aplicar una frenada
de emergencia para evitar un accidente o atropello.

@ Alerta de cambio involuntario de carril. Este sistema avisa al conductor si detecta que el vehiculo se
esta saliendo de las lineas que delimitan el carril. Si se combina con el sistema de mantenimiento de
carril actua sobre la direccién con pequenas correcciones para mantener el vehiculo dentro del carril.

@ Camara trasera de deteccion de trafico. La camara trasera junto con los sensores laterales vy
posteriores permiten la direccion adecuada del vehiculo y evitan impactos o atropellos.

@ Sistema de informacion del angulo muerto. Evita colisiones traseras o laterales cuando el conductor
cambia de carril y tiene visibilidad limitada. ; man



SEGURIDAD VIAL: CONDICIONES TECNICAS DE LOS VEHICULOS
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Direccidn General
de Trdfico

Ministerio de Industria, Comercio y Turismo

iﬁ-ﬁ DEEPANA  DEINDUSTRIA COMERCIO Asociacion Espaniola de Entidades Colaboradoras de la Administracion

Y TURISMO

en la Inspeccion Técnica de Vehiculos AECA-ITV

19,05 % = 3,7 millones

NO superaron 19,6 millones de vehiculos

la primera inspeccidn

ITV 2020 8,37 % =320.797

1,9 defectos graves por vehiculo

primera inspeccion

Alumbrado y senalizacion

25,8% Camiones MMA >3.500 kg

Ejes, ruedas, neumaticos, suspension  19,3% Remolques y semirremolques

Exceso de misiones contaminantes

Frenos

Carroceria

Galicia Rechazados
Primera inspeccion 23,62%

Otras inspecciones 11,03%

17% Autobuses
13,5% Camiones, furgones MMA <3.500 kg
7,5% Motocicletas, ciclomotores
Turismos

13,2 anos

rechazados en
5% menos que en 2019 posteriores inspecciones

Vehiculos rechazados primera inspeccidon

con defectos graves

28,87%
25,21%
24,29%
23,38%
18,57%
17,81%

Antigiiedad media 2,5 millones de vehiculos sin ITV
de los vehiculos 68% turismos




SEGURIDAD VIAL EN EL TRAFICO URBANO —DGT

da?Tré

Limites genéricos de velocidad en vias urbanas

Modificacion art. 50 RGCIR por RD 970/2020 de 10 de noviembre, en vigor el 11-05-2021

...
: —. - - )
— D'I:ID (j't:D

_i_i_r: :.i—l-i—L

Con plataforma unica Con un unico carril por Con dos o mas carriles
de calzada y acera sentido de circulacion por sentido de circulacion

* Movilidad sostenible: calmar el trafico, reducir el ruido y la contaminacién

* Mejorar la convivencia entre los usuarios de la via y respecto de los vulnerables
(peatones, VMP, bicicletas, motocicletas y ciclomotores)

* Reducir la siniestralidad vial en mas de un 40%

* Reducir el nimero de victimas mortales en el ambito urbano: 5 veces menos riesgo de

que un peatodn fallezca en atropello a 30 km/h
9 mgn




SEGURIDAD VIAL EN EL TRAFICO URBANO '-_'DQE,L

de Trdfico

Sefal de advertencia de peligro de angulos muertos

Instruccion DGT VEH 21/05 de 27-09-2021

PELIGRO | ANGULO MUERTO! PELIGRO | ANGULO MUERTO!

En 2020 fallecieron en vias urbanas 153
peatones, 134 motoristas, 21 usuarios de bici y
7 usuarios de VMP, de los cuales un elevado
porcentaje de accidentes con fallecidos y
heridos graves se produjo entre usuarios
vulnerables y vehiculos comerciales y pesados.

Cambios en la movilidad urbana: aumento de
la movilidad peatonal, ciclistas, motocicletas vy
en nuevas formas de movilidad como los VMP
en las ciudades, incremento del trafico de
vehiculos comerciales y pesados por el
crecimiento de la actividad logistica.

@ Medida enmarcada en un conjunto de acciones de la UE para la disminucion del riesgo de accidente:
advertir a los usuarios vulnerables del peligro que supone situarse en alguna de las zonas no visibles
cuando se aproximen a los vehiculos con esta sefalizacion y puedan posicionarse en lugar donde

sean visibles, para prevenir posibles accidentes.

@ La colocacion de la sefial es voluntaria, afecta a los vehiculos de transporte de viajeros de mas de 9
plazas, incluido el conductor (M2 y M3), a los vehiculos de transporte de mercancias de las categorias
N1, N2 y N3 vy a los vehiculos de transporte de resjduos en el ambito urbano N2 y N3 man
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SINIESTRALIDAD VIAL UE 2019-2020

Tasa de fallecidos en accidentes de trafico por cada

millon de habitantes en paises de la UE en 2020
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SINIESTRALIDAD VIAL DGT 2020 iDGT

Direccidn General

de Trdfico
Fallecidos en accidentes de trafico 1989 - 2020
Fallecidos a 30 dias. DGT
2000 2005
7188 . _
69 48 € pone en marcha e Se aprueba la Ley 17/2005
!\ proyecto ROSITA para la del Permiso por Puntos (en 2014
deteccion de drogas en vigor el 01-07-2006) y se _
6,378 saliva en conductores modifica la LTSV y el Entra en vigor la reforma
Reglamento de Conductores de la LTSV (Ley 6/2014)
5.957 5776 Prohibe conducir con
5.738 presencia de drogas en el
615 4835 60/4/-\0'?‘ 5517 5399 2006 organismo. La negativa a
1989 .(, .'\ 9.347 Se crea la figura del someterse a las pruebas y
Se aprueba la Ley 18/1989 \0—1— Fiscal de seguridad vial conducir.bajo la influgncia
de Bases sobre Trafico y P 74 de las mismas es delito.
Seguridad Vial
Se aprueba el nuevo o 4442 2010
Reglamento de Conductores 0, Entra en vigor la reforma
1990 : modifica los A ela ey
(RD 772/97): modifica | 4‘1043 - de la LTSV (Ley 18/2009) 2020
. examenes, se afiaden ° . en materia sancionadora RD 970/2020 modifica
Se aprueba el texto articulado - e \. el RGCIR y el RGVEH
de la LTSV (RDLeg 339/1990) LTS PEEEEeD 1762 - :
prevé un permiso unico en materia de medidas
europeo 100 urbanas de tréfico:
N2V 'Vias irpanas, VMP
1992 1998 2004 \3\2478 |
Se aprueba_ ’el Reglamento Se aprueba el Reglamento Entra en vigor el nuevo e 2060
de Circulacion (RD 13/1992) de Vehiculos (RD 2822/98) RGCIR (RD 1428/2003) 1.903 1.810 1.830 1.806 1.755
Limita a 50 km/h la velocidad adaptado a la reforma de ‘-\. 1.680 1.688 1.689 .
en ciudad, casco obligatorio la LTSV por Ley 19/2001 ._._./"" Y — 1.370
(ciudad y carretera) para 1999 \.
ciclomotores, cinturones de NIEVES (6626 G 2007 -
seguridad en las plazas alcoholemia. de 0.8 g/l ) .
traseras y 1,5 m de distancia 205 gl Prc’>fesio’nal?es Refcc),rma. del CP: delitos de VIAS URBANAS 25%
et ; : conduccion sin permiso y con -
lateral con bicicletas y noveles 0,3 g/l tasa de alcohol superior a 0,6 g/l VIAS INTERURBANAS  75%
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SINIESTRALIDAD VIAL DGT 2020 igf@g

de Tréfico

Fallecidos por Comunidades Auténomas 2020
Las principales cifras de la Siniestralidad Vial. 2021.DGT

Andalucia I 254
Aragén I 68
Asturias, Principado de mmm 22
Balears, llles e 37
Canarias W 50
Cantabria mmm 16
Castilla-La Mancha S 96
Castillay Leon I 126
Cataluia I 204
Extremadura mm— 40

Galicia T 103 A Coruiia I 33
Madrid, Comunidad de IS 105 Lugo I 16
Murcia, Region de mm—— 39 Ourense S 16
Navarra, Comunidad Foral de mmm 20 Pontevedra I 38

Rioja,La mmm 16
Comunitat Valenciana I 129
Pais Vasco s 42
Ceutay Melilla 1 3
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SINIESTRALIDAD VIAL DGT 2020 igf@g

de Tréfico

Colectivos vulnerables fallecidos en accidentes de trafico
Las principales cifras de la Siniestralidad Vial. 2021.DGT

50% del total de fallecidos

11%

CIUDAD CARRETERA CIUDAD CARRETERA CIUDAD CARRETERA
5,3% 5,1% 34% 21,6% 38,7%

CICLISTAS FALLECIDOS MOTORISTAS FALLECIDOS* PEATONES FALLECIDOS
*Incluye ciclomotoristas

2020 Vias interurbanas Vias urbanas

VMP 1 7
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SINIESTRALIDAD VIAL DGT 2020 == DQE,L

Factores concurrentes en accidentes con victimas V' accidentes mortales
Las principales cifras de la Siniestralidad Vial. 2021.DGT. Catalufia y Pais Vasco excluidos.

Accidentes J Accidentes
Factor concurrente , .
con victimas mortales

Conduccion distraida o desatenta 17% 31%
Alcohol 14% 27%
Velocidad inadecuada 9% 25%
Totales 51.374 1.044

* En un mismo accidente pueden estar implicados varios factores.

* En el caso del alcohol, hubo 17.467 accidentes con victimas y 640 accidentes
mortales, en los que se hicieron pruebas a todos los conductores implicados. Cuando
al menos una de las pruebas es positiva, se considera que el factor concurrente

alcohol esta presente.
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RESULTADO TOXICOLOGICO EN VICTIMAS MORTALES DE TRAFICO 2020 =2 DT

Direccidn General
de Trdfico

Resultado del analisis toxicologico de conductores fallecidos en accidentes de trafico

Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF). Memoria 2020

Sustancias detectadas en conductores
31,2% con resultados toxicoldgicos positivos
del total de conductores fallecidos sin
tener en cuenta posibles asociaciones

NEGATIVOS POSITIVOS
(306) 51,3% | (291) 48,7%

20,1%
13,4%
@ 597 conductores fallecidos en accidentes
de trafico sometidos a analisis toxicoldgico
® El 48,7% arrojé resultado toxicoldgico
Sesiive & eleslhel, dosEs de A b POSITIVOS A POSITIVOS A POSITIVOS A
. , . ALCOHOL* DROGAS PSICOFARMACOS
psicofarmacos, aisladamente o en
combinacidn (3,2% mas que en 2019).

® El alcohol sigue siendo la sustancia mas consumida
por los conductores fallecidos

© *Positivo en alcohol: concentracion de alcohol en
sangre 20,30 g/I
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RESULTADO TOXICOLOGICO EN VICTIMAS MORTALES DE TRAFICO 2020 =2 DT

Direccidn General
de Trdfico

Tasas de alcohol y drogas detectadas en conductores fallecidos en accidentes de trafico

Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF). Memoria 2020

ANFETAMINAY (T 1 7%
RELACIONADOS

oplsccos @ 0,8%

©® El 24,5% de los conductores
0,30-0,49 g/L fallecidos arroj6 una tasa de
050-119g/L ) 6,7% alcohol > 1,20 g/L de intoxicacién
muy severa
0,
1,20-1,09g/. D 13.1%
>2,00g/. CHED 11,4%
M Novel/Profesional ™ Administrativo M Penal
@ Cocaina y cannabis son las drogas
cocaina () 12,2% mas consumidas detectadas en
10.7% conductores fallecidos.
cannaps (N 10,7% | L
® La franja de edad mayoritaria de

los conductores fallecidos con
resultados toxicologicos positivos
fue de 25 a 54 anos.

17
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RESULTADO TOXICOLOGICO EN VICTIMAS MORTALES DE TRAFICO 2020 =2 DT

Direccidn General
de Trdfico

Conductores fallecidos positivos a psicofarmacos y

segun el tipo y/o combinacion de sustancias detectadas
Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF). Memoria 2020

Antidepresivos PE—
Benzodiacepinas — 40,0% ”
62,5%
Antiepilépticos | |
17,5% 120 e
Antipsicoticos / \ Opioides
2,5% 26,2%
42
Alcohol y cocaina 51,9% | 19 G
Alcohol y cannabis 23,1% | 37 )
Alcohol, cocaina y cannabis 15,4%
Alcohol, cocaina, cannabis y derivados de anfetamina 3,8% " —
Alcohol, cannabis y derivados de anfetamina 3,8%
Alcohol, y derivados de anfetamina 1,9%

18 mgn



HALLAZGOS TOXICOLOGICOS EN VICTIMAS MORTALES DE TRAFICO 2020 %Dgr

de Tréfico

Resultado del andlisis toxicologico de peatones fallecidos en accidentes de trafico

Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF). Memoria 2020

POSITIVOS

NEGATIVOS (56) 41,2%

(80) 58,8%

@ 136 peatones fallecidos por atropello en
accidentes de trafico.

©® El42,6% tenia mas de 65 anos

@ El 41,2% arrojéo resultado toxicoldgico
positivo a alcohol, drogas de abuso y/o
psicofarmacos, aisladamente o en
combinacion, 3,5% mas que en 2019.

22,1%
19,8%
l - l
POSITIVOS A POSITIVOS A POSITIVOS A
ALCOHOL* DROGAS PSICOFARMACOS

@

e e e e

N
(o]

El alcohol sigue siendo la sustancia mas consumida.
El 73,3% superaba los 1,2 g/Ly el 50% los 2,0 g/L

Las drogas mas consumidas fueron cocaina y cannabis
51,8% positivos a benzodiacepinas

40,7% positivos a antidepresivos
18,5% positivos a antiepilépticos
14,8% positivos a opioides

FAGH




ESTRATEGIA SEGURIDAD VIAL DGT 2021-2030 '-—'DG T

Direccidn General
de Trdfico

Elaboracidon de la Estrategia Seguridad Vial DGT 2021-2030 con el objetivo de generar un nuevo
modelo de seguridad vial alineado con la politica de la Unién Europea y las recomendaciones de la
Organizacion Mundial de la Salud:

* Estrategias para garantizar unas infraestructuras mas seguras de toda la red de carreteras.

* Ciudades seguras teniendo en cuenta a las personas vulnerables fallecidas (peatones, ciclistas y
motoristas) que representan el 82% de los fallecidos en accidente de trafico en ciudad.
Limitacion de velocidad en ciudad a 30 km/h.

* Objetivo principal rebajar la cifra de muertos y heridos graves producidos por accidentes de
trafico, reducir la tasa de mortalidad a menos de 20 fallecidos por millén de habitantes (29 en
2020y 37 en 2019).

* Reducir a la mitad el numero de accidentes de trafico y muertes relacionadas con conductores
que consumen alcohol, y / o lograr una reduccion en los relacionados con otras sustancias
psicoactivas.

* Reducir a la mitad la proporcion de vehiculos que viajan por encima del limite de velocidad
establecido y lograr una reduccidén en las lesiones y muertes relacionadas con la velocidad.

* Aumentar la proporcién de ocupantes de vehiculos de motor que usan cinturones de seguridad
o sistemas de retencidn infantil hasta el 100% y el uso de casco por ciclistas y motoristas.

e Estrategias en personas seguras, centradas en formacion y educaciéon como la actualizacion de
conocimientos y la informacion.

* Medidas para la atencidon post-accidente a las victimas, monitorizaciéon y reduccién de los
tiempos.
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